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Zaceci hrvatske

industrijske bastine

Upravna je zgrada Rdfinerije seeraizgradena 1752. i potom je
temeljito stradala u pozaru pa je obnovljena i opremljena raskosnim
Stukaturama i zidnim slikama u doba najveceg uzleta kompanije

Uvodne napomene

Donijeti odluku da Rijeka bude prva
medu gradovima i ostalim naseljenim
mjestima kojima ¢emo zapoceti temelji-
te prikaze industrijske bastine i nije bilo
osobito tesko, ponajprije stoga jer je bas
u Rijeci pokrenut suvremeni industrijski
razvitak na hrvatskome prostoru. Rijeka
je to dugovala svojemu strateskom po-
lozaju i blizini sredista europske moci u
proslosti, ali i smjeStaju u dijelu Kvarne-
ra koji je relativno zasticen od orkanskih
vjetrova. Ne treba zanemariti ni ¢injenicu
da se nalazi na uscu kratke, ali vodom
bogate rijeke (po kojoj je i dobila naziv) i
da je usce u pocetku sluzilo kao prikladna
luka. No €ini se da su opem, pa i gospo-
darskome razvoju najvise kumovali neo-
bi¢na rijecka povijesna sudbina i ¢injenica
da je Rijeka dugo bila pod upravom Au-
strijanaca, Madara i Talijana, a da je u sa-
stavu hrvatskoga nacionalnog prostora,
uz kratkotrajne prekide, tek od zavrSetka
Il. svjetskog rata. Odluci da se s Rijekom
krene u prikaz hrvatske industrijske ba-
Stine svakako nije naskodila ni Cinjenica
da se u tome gradu razvila svijest o po-
trebi zastite tih gradevina iz nase bliske
proslosti, iako se to ne bi moglo zakljuciti
po njihovu opcenito zapustenom stanju.
Osim toga u Rijeci djeluje Pro Torpedo —
Udruga za promicanje i zastitu rijecke
industrijske bastine koja na tu temu or-
ganizira posjetene medunarodne kon-
ferencije. Posljednja, Sesta, odrzana je
24, i 25. rujna 2014. na Filozofskome
fakultetu na temu Covjek i industrija s na-
glaskom na povijesnom iskustvu o cCovjeku
u industriji.

Kratki povijesni prikaz

Tarsatica, rimsko naselje na podrugju da-
nasnjega Starog grada u sredistu Rijeke,
prvi se put spominje 180. pr. Kr., nakon
Sto su rimske legije svladale ilirske pira-
te i starosjedioce. Nakon toga dogadaja
vise od 14 stoljeca nije bilo spomena o
ikakvome naselju na tome prostoru (Sto
ne znadi da ga nije bilo), a prvi su ga put
1230. u dokumentima spominjali mle-
tacki trgovci pod nazivom Rijeka Svetoga
Vida. Poslije su Rijekom vladala Devin-
ska gospoda i knezovi Frankopani koji
su u 15. st. sagradili trsatsku utvrdu. Za
daljnju je povijesnu sudbinu Rijeke vazna
1465. kada je bavarski plemic Wolfgang
Walsee medusobnim ugovorom o na-
sljedivanju cijeli liburnijski feud prepustio
Fridriku lll. Habsburgu. Rijeka je potom

Gradski toranj u Rijeci koji na procelju ima
kipove careva Leoopolda l. i Karla VI.

pod habsburskom vlascu ostala sve do
kraja I. svjetskog rata.

Sljedeci se podaci iz povijesti Rijeke ne ra-
zlikuju puno od podataka iz povijesti osta-
lih nasih primorskih naselja. Tako je bilo
sve do 1717. kada je car Karlo VI., ohra-
bren slabljenjem turske vlasti i mirom u
PoZarevcu, donio patent o slobodi plovid-
be Jadranom (spomenut u proslome broju
uz razvoj luke u Kraljevici), ¢ime je ukinuo
stoljetni venecijanski monopol. Za razvoj
je Rijeke jos vaznija isprava od 18. oZujka
1719. kojom je taj rimsko-njemacki car,
ugarsko-hrvatski i ¢eski kralj Trst i Rijeku
proglasio slobodnim lukama. To je bitno
unaprijedilo razvoj tih gradova, a Rijeci
omogucilo razvoj pomorstva i trgovine te
urbanizaciju izvan gradskih zidina.

Najvaznija je bilaispravaiz 1719.
cara Karla VI. kojom je grad
proglasen slobodnom lukom, sto
je unaprijedilo razvoj pomorstva i
trgovine, alii urbanizma

Karlo VI. takoder je predloZio da se u Tr-
stu i Rijeci izgrade lazareti, a to je ponov-
no ucinio 1722. kada je zbog narasloga
opsega pomorskog i luckog prometa,
radi zaStite od zaraznih bolesti naredio
gradnju prihvatiliSta za brodove iz rizicnih
luka. Zapravo je gradnja lazareta (danas
na njegovu mjestu djeluju zubarske am-
bulante, stru¢na medicinska udruzenja i
komanda vatrogasaca) oznatila zacetak
rijecke industrijske bastine.

Sljedeci se vazan dogadaj u povijesti Rijeke
zbio 1728. kada je dolaskom cara Karla VI.
u promet pustena Karolina, prva hrvatska
cestovna poveznica izmedu panonskoga
i jadranskoga podrucja, koja je vodila od
Karlovca do Bakra i Rijeke i bila duga 105,6
km. Od 1725. do 1727. gradio ju je austrij-
ski vojni inZenjer Antun Matija Weiss.
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Gravura s prikazom Karoline

Godine 1750. Nizozemci su utemelji-
li Rijecku rafineriju secera, kojoj je 1752.
prigradena upravna zgrada rijecke tvor-
nice Secera, a cijeli je kompleks dovrsen
1754. godine. Carica Marija Terezija,
jedina habsburska vladarica u povijesti
(zbog Cijeg je krunjenja izdana Pragma-
ticka sankcija, ali su i izbili mnogi ratovi),
izdala je 1779. detaljnu povelju Corpus
separatum (lat. zasebno tijelo) kojom je
grad Rijeka s kotarom dobio poluauto-
nomni status u sklopu Habsburske Mo-
narhije. Taj je status imao sve do raspa-
da Austro-Ugarske, s kratkim prekidima
za francuske okupacije i 1848. kada je
Jelacic taj teritorij vratio u sastav Hrvat-
ske. Time je Rijeka prestala biti provin-
cija Austrijskog primorja i postala auto-
nomnim podruc¢jem u sastavu zemalja
ugarske krune. \Vladarica je tim potezom
izazvala brojne polemike i otvorila tzv.
rijecko pitanje o drzavno-pravnome sta-
tusu grada, a posredno omogucila i ma-
darsko svojatanje "rijeckom krpicom"
1868., ali i talijansko prisezanje 1920. i
1924. godine.

Tijekom 1803. zapoceta je gradnja tzv.
Lujzinske ceste, koja je naziv dobila po
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Prikaz Corpusa separatuma s pocet

Napoleonovoj supruzi, od Rijeke preko
Cavla do Kamenjaka. Lujzijana je sagra-
dena na poticaj zagrebackog biskupa
Maksimilijana Vrhovca jer postojece ce-
ste od Karlovca do Rijeke odnosno Senja
(Karolina i Jozefina) vise nisu odgovarale
gospodarskim i prometnim zahtjevima.
Projektiranje i gradnju Lujzijane od Rije-
ke do Netretica od 1803. do 1809. nad-
zirao je vojni ¢asnik, graditelj i inZzenjer
Filip Vukasovic.

Godine 1821. utemeljena je rijecka
Hartera (tvornica papira), a 1833. otvo-
ren lazaret sv. Franje u Martinscici jer
su Francuzi 1812. zatvorili stari, a de-
kontaminaciju brodova i posade pre-
selili u Kraljevicu. Potom je, kao Sto je
vec receno, Josip Bunjevac 1848. uime
bana Josipa Jelacica okupirao Rijeku i
raspustio gradsku upravu te utemeljio
Rijecku zupaniju. Valja joS dodati da je
1851. s radom zapocela Tvornica du-
hana (Tabakera), desetljecima najveca u
Habsburskoj Monarhiji, te da su 1852.
pusteni u rad prva plinara i javna ra-
svjeta.

Prokopavanjem novoga korita RjeCine
1855. nastali su Mrtvi kanal i Delta jer

ka 20. st.

je tok preusmijeren istocno, na podrucje
Brajdice, a staro je korito postalo lukom
za manje brodove. U Rijeci je 1866. izu-
mljen i proizveden prvi torpedo na svije-
tu. Njegov je idejni zacetnik bio Ivan (Gi-
ovanni) Luppis, a izum je proveo u djelo i
unaprijedio Robert Whitehead.

Hrvatski je sabor 1868. usvojio tekst na-
godbe izmedu Ugarske i Hrvatske, a Rije-
ka je ponovno postala corpus separatum i
dosla pod izravnu upravu madarske kru-
ne, Sto je izvedeno mijenjanjem clanka
66. i lijepljenjem tzv. rijecke krpice.
Rijeka je 1873. Zeljeznickom prugom
povezana s Karlovcem i s Pivkom (tada
Sv. Petar) u Sloveniji, a 1882. utemelje-
na je rafinerija nafte na Mlakiiizgradena
suvremena kanalizacija, dok je 1874. u
pogon pustena nova plinara jer je stara
na Skoljicu smetala razvoju grada.

Pred kraj 19. st. u Rijeci su zabiljezena
mnoga zbivanja. Godine 1885. sagra-
deno je rijecko kazaliste, danasnji HNK
Ivana pl. Zajca, 1888. otvoren je hotel
Continental, 1891. podignuta je zgrada
Zeljeznitkoga kolodvora, 1896. dovrse-
na gradnja gradskoga vodovoda, a 1899.
poceo je voziti elektri¢ni tramvaj.
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Granica izmedu Italije i Kraljevine SHS na Rjecini

Nakon I. svjetskog rata pocela su za Ri-
jeku dramaticna zbivanja. Prvo je dosla
pod kontrolu Narodnog vijeta SHS sa
sjediStem u Zagrebu, a nadugo je potom
talijanski ratni brod usao u rijecku luku i
zauzeo grad. Nakon toga je jedan fran-
cuski razarac iskrcao americke i engle-
ske trupe koje su preuzele kontrolu nad
gradom. Sve se to zbivalo krajem 1918.
godine. Godine 1919. grad su okupira-
li crnokosuljasi pod vodstvom Gabriela
D'Annunzia, pjesnika, dramaturga i politi-
¢ara te duhovnog inspiratora Benita Mu-
ssolinija. Nakon brojnih peripetija Rim-
skim je ugovorom Kraljevina SHS pristala
na prikljucenje Rijeke Italiji, a Rje€ina je
postala drzavna granica.

Krajem 19. st. zabiljeZena su
mnoga zbivanja jer je izgradeno
kazaliste, otvoren prvi hotel,
podignuta zgrada kolodvora,
dovrsen gradski vodovod i
uveden elektricni tramvaj

Njemacka je vojska 1943. okupirala grad
koji je osloboden 3. svibnja 1945. Mirov-
nim ugovorom u Parizu 1947. Rijeka i
Istra sluzbeno su vracene Hrvatskoj. Go-
dine 1962. opcine Stari Grad, Susak i Za-
met spojene su u zajednicku Opcinu Rije-
ka. Od 1991. Rijeka ponovno (nakon 45
godina) obiljezava 15. lipnja, Dan svetog

Vida, svojega zastitnika. Krajem 1991.
grad su brodom napustile posljednje je-
dinice JNA. Godine 1992. ukinuta je Op-
¢ina Rijeka, a umjesto nje nastali su Grad
Rijeka te opcine Kastav, V/iSkovo, Kostre-
na, Cavle, Jelenje, Bakar i Kraljevica.

Zacetak industrijske bastine u zoni
centar

Tradicionalno se rijec-
ka industrijska basti-
na dijeli na cetiri zone,
uglavnom zasnovane
na prostornim slic-
nostima, ali i dijelom
povezane vremenom
nastanka. Zona cen-
tar okuplja industrij-
sku bastinu u sredistu
Rijeke koje je nekada
bilo gradska periferija.
Zapadna industrijska
zona zapocinje skreta-
njem iz Mlake u Ulicu
Milutina Baraca. To je
inace podrucje rijec-
ke Rafinerije, tvornice
Torpedo i Brodogra-
dilista 3. mgj. Istocna
je industrijska zona
uglavnom ovisila o
Rjecini oko koje se .

formirala, a glavna je Cl
gradevina bila tvorni-

ca papira, ali postojala su i mnoga druga
tvornicka postrojenja. Zona rijecke luke
u sadasnjem je obliku nastala uglavnom
nasipavanjem krajem 19. st. Na tome je
prostoru izgradeno Sezdesetak skladista
i 70 km Zeljeznickih pruga.

U ovome ¢emo se prilogu baviti, kako je i
drugdje uobicajeno, primjerima industrij-
ske bastine u zoni centar, gdje se uosta-
lom nalaze i neki od najstarijih primjera
rijeckoga industrijskoga graditeljstva.

Prvi rijecki lazaret

Prvi je lazaret u svijetu osnovan 1377.
u Dubrovniku radi zastite od unosenja
i Sirenja zaraznih bolesti. Ve¢ smo rekli
da je jedna od gradevina koja je oznacila
zacetak rijecke industrijske bastine bio
upravo Lazaret sv. Karla Boromejskog
sagraden od 1722. do 1725. Danas su
saCuvani samo njegovi neznatni osta-
ci. Rijecki je lazaret izgraden novcem
iz privatne blagajne austrijskog cara
Karla VI. radi unapredenja pomorstva
te osiguranja zdravlja putnika i posada
brodova, ali i zastite gradana. Lazaret je
bio jedan od uvjeta za prosperitet slo-
bodne luke.
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Austrijski se car Karlo VI. bio naglo okre-
nuo moru i jadranskoj orijentaciji i u toj
su koncepciji Trst i Rijeka dobili poseb-
no znacenje. Nakon sto je Rijeka 1719.
proglasena slobodnom lukom, pocela je
njezina nagla preobrazba i u nju su poceli
pristizali strucnjaci i poduzetnici iz cijele
Europe. Tada je u graditeljstvu prevla-
davao barokni izraz, Sto je bila i znacajka
lazareta u danasnjoj KresSimirovoj ulici.
Lazaret se nalazio na obali i u njegovoj je
blizini bilo pristaniste Mandrac (uobica-
jen naziv za lucice duz cijele obale, prema
grekom  mandrakion), pokraj uséa Sku-
rinjskog potoka. Nakon nasipavanja za
gradnju Zeljeznicke pruge i obale, danas
je more od ostataka lazareta udaljeno
stotinjak metara.

Gradnjom lazareta i razvojem
pomorskog prometa poceli su
u Rijeku pristizali strucnjaci i
poduzetnici iz cijele Europe

Lazaret se sastojao od kuca za priorai sa-
nitarno osoblje te kontumaca (karantena,
prema lat. contumax = nepokoran) i ma-
gazina za robu. Ku€e za upravu i osoblje
bile su jednostavne i funkcionalne zgrade
bez posebnih stilskih oznaka, s cetvrta-
stim otvorima za prozore i s kamenim
ravnim doprozornicima. Takav je bio i
magazinski prostor koji se pruzao u du-
binu i imao je ravno procelje prema obali.
Radovi su poceli 1722., o ¢emu svjedoCi i
memorijalni natpis na raskoSnome por-
talu, jedinome sacuvanom dijelu.
Gradnja se cjelokupnoga sklopa vezuje uz
ime arhitekta Antonija de Verneda (1693.
— 1774.), Spanjolskog plemica aragon-
skog podrijetla, koji je u Austriju doSao
zajedno s Karlom VI. kada je stupio na
carski tron. Skolovao se za vojnog inze-
njera, pa je prema carskoj odluci uprav-
ljao gradnjom vojnog brodogradiliSta u
Kraljevici i lazareta u Rijeci. Uz postojeci
je portal postojao jos jedan manji, srusen
1961. kako bi u garazu mogao ulaziti au-
tobus s fluorografom.

S porastom opsega trgovine i prometa u
Rijeku su uplovljavali sve vetijedrenjaci, a
u luticu je Skurinjski potok nanosio velike

Portal kao jedini ostatak negdasnjeg lazareta.

koli¢ine pijeska i kamenja, pa je ondasnja
francuska uprava zatvorila lazaret kaji je
napusten i predan vojsci na upravljanje.
Lazaret je potom poharan u pozaru.

Zanimljivo je to da su svi sumnjivi brodo-
vi i ljudi ostajali u karanteni od sedam do
40 dana. Lazaret nije imao svojega lijec-
nika ni kirurga, vec su po potrebi dolazili
gradski fizik i kirurg. Prema ondasnjim
zakonima, lazaret je imao preventivnu
ulogu i nije djelovao kao kuzna izolacij-
ska bolnica. Sumnjiva se roba raskuzivala
na razne nacine, ponajprije provjetrava-
njem, parenjem u octenim parama ili di-
mljenjem sumpornim dimom, a poslije su

se za raskuzivanje upotrebljavale samo
neke vrste trava.

U lazaretu nije smjela biti gostionica, ali
ni Zivotinje, posebno kokosi, psi ili mac-
ke. Osobe u karanteni mogle su kupovati
meso ili ribu i sami ih pripremati za jelo
na ognjistu ili kaminu.

Pogonska zgrada Rijecke tvornice konopa

Pogonska se zgrada Rijecke tvornice ko-
nopa nalazi nesto sjevernije, u ulici Po-
rok, i na dobro se odrZzavanoj mreznoj
stranici Rijecke industrije (http:/www.
rijekaheritage.org/) navodi kao najstariji
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Tlocrti, prikazi i presjeci zgrade Tvornice konopa

primjer gradske industrijske bastine jer
je nastala 1764. u stilu historicizma. Tada
je Nicolo Crespi, podrijetlom iz Riminija,
otvorio manufakturu konopa, uglavnom
za brodove. U izvorima se moze procitati
da je 1802. ta mala tvornica imala Sesna-
est zaposlenih.

Njezinoj je modernizaciji znatno pri-
donio Giovanni Sirola, vlasnik tvornice
oko 1860. Sirola je zamislio preseljenje
manufakturne proizvodnje u novu, vecu
gradevinu, a za provedbu je projekta
1901. zaduzio Emilija Ambrosinija. Ri-
je€ je o jednostavnoj gradevini pravo-
kutna oblika s naglasenim sredisnjim
prostorom u kojem je sala za predionicu
konopa. Gradevina je rasclanjena ni-
zom velikih prozorskih otvora s blagim
polukruznim lukovima, a takva deko-

Zgrada bez krova Rijecke tvornice konopa

Detalj glavnog procelja zgrade

racija upucuje na skromne, ali uocljive
secesijske elemente. Zgrada je danas
bez krovista i to je sve Sto je ostalo od
negdasnje poznate Rijjecke tvornice ko-
nopa, koja je poCetkom 20. st. izradivala
konope za austrougarsku flotu u Puli,
rijecku Tvornicu torpeda i danasnje Bro-
dogradiliSte 3. maj. Tijekom |. svjetskog
rata tvornica je zapala u krizu od koje
se tesko oporavila, a to joj se dogodilo i
nakon Il. svjetskog rata. U poduzecu su
se tada poceli izmjenjivati razni vlasnici.
U osamdesetim godinama prosloga sto-
ljeca proizvodnja je preseljena na Skuri-
nje, no tamosnje je postrojenje sruseno
pri gradnji trgovackih centara. Ipak, bila
je to najdugovjecnija rijecka tvrtka koja
je poslovala 235 godina jer je ugasena
tek 1999. godine

Ostaci lijepe pogonske zgrade Rijjecke
tvornice konopa jos nisu pod konzervator-
skom zastitom. Zgrada je u loSem stanju
i bez kroviSta te prepustena daljnjem
propadanju. U njoj je ¢ak bio i parkiralisni
prostor, ali se, koliko smo mogli uociti za
nedavnog obilaska, vise ne koristi za tu
namjenu. Nije, naime, bilo ni jednog au-
tomobila, a i ulaz je pregraden.

Tvornica je konopa bila
najdugovjecnija rijecka tvrtka koja
je poslovala punih 235 godina jer

je ugasena tek 1999. godine

Kompleks negdasnje Secerane

Upravna je zgrada Rdfinerije Secera, po-
znata i kao Zuccheriera, osnovana 1750.
prema odluci Marije Terezije koja je poku-
Savala ojacati gospodarstvo ondasnjega
Austrijskog primorja, pa je novoj Secerani
dala brojne povlastice. Monopol je povla-
Stene kompanije ukljucivao odredbu pre-
ma kojoj su drugi trgovci Secer morali na-
bavljati izravno od nje, a osim Sto je imala
prava na uvoz i izvoz Secera, kave, ¢aja i
duhana, mogla je graditi vlastite brodove,
eksploatirati rudna nalazista, sjeci Sumu
i obavljati mnoge druge djelatnosti. Ute-
meljili su je Nizozemci, a kompleks se
protezao duz negdasnje morske obale
sve do starog lazareta, dok se danas na-
lazi u KreSimirovoj ulici, nasuprot Zelje-
znickome kolodvoru. Projekt je izveden
prema planovima inZenjera Francesca
Saveria Bonoma. Stoga bi to ipak bio naj-
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Crtez i tlocrt cijelog kompleksa Rafinerije secera

stariji primjer rijecke industrijske bastine,
unato¢ tomu Sto se tvrdilo da nista nije
bilo sacuvano od prijasnje glavne zgrade.
\/elebna je kasnobarokna palaca teme-
liito obnovljena ili izgradena 1786., a
pretpostavljalo se, prema nekim usput-
nim navodima, da je to obavio arhitekt
Andrea Menini. Glavno je juzno procelje
jednostavne neoklasicisticke kompozicije
s tri monumentalna polukruzna portika.
Simetrije na svojevrstan nacin prekidaju
prozori prvog i drugog kata s izmjeni¢no
polukruznim i trokutnim nadstreSnica-
ma. Duh je nemirne barokne tradicije naj-
istaknutiji na vijugavim linijama balkona
drugog kata, gdje je bio smjesten raskos-
ni piano nobile (talijanski izraz za otmjeni
kat na velikim renesansnim pala¢ama).
lako suzdrzane vanjstine, u unutrasnjosti
je zgrade pozornim izborom dekoracij-
skih elemenata, igrom stupova i arkatura
te detaljima fresko-ciklusa i Stuko-obli-
kovanja postignut svecani ugodaj.

No najnovija su povijesna istrazivanja
potvrdila prijasnju pretpostavku konzer-
vatora da upravna zgrada nije izgrade-
na osamdesetih godina 18. st., kako je
to svojedobno pisala Radmila Matejcic
pozivajuci se na plo¢u s natpisom na
glavnome stubistu, a potom svi osta-
li citirali. Naime, u arhivskim je spisima
pronaden podatak da je izgradena 1752,
u doba direktora Arnoldta, Kennedyja i
Wellensa, ali da je 1785. izgorjela u ve-
likome pozaru, nakon Cega je obnovljena
i raskoSno opremljena ve¢ spominjanim
Stukaturama i zidnim slikama. To se zbi-
lo u doba najpoznatijeg direktora Petera
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de Vierendeelsa. Zasad nije poznato tko
je gradio i obnavljao zgradu, ali se na te-
melju analogija pretpostavlja da je rijec o
majstorima iz Furlanije i Venecije. Tako je
barem navedeno na internetskome por-
talu koji iscrpno obraduje rijecku povijest
(http:#/www.formula1-dictionary.net/
rijeka_3_a.html).

Uglavnom, Rdfinerija Secera od 1752.
djeluje sa srediSnjicom u Rijeci, a ubrzo
je postala najveca privatna kompanija
cijele Habsburske Monarhije na povrsini
od 17.000 m?. Podrugje je tvornice bilo
ispresijecano brojnim vodotocima koji
su bili koristeni u proizvodnji. Rafineriju

s
%

Pogled s mora na cijeli kompleks i na Upravnu zgradu Rdfinerije Secera

Detalj unutrasnjosti Upravne zgrade

398

GRADEVINAR 67 (2015) &4



INDUSTRIJSKA BASTINA

Danasnje glavno procelje Upravne zgrade

su vodili nizozemski trgovci i poduzetnici
koji su dobili povlasticu za proizvodnju
Secera na 25 godina, a ta je povlastica
produzivana te je rafinerija radila sve do
1828. Na njezinu celu bila je velika nizo-
zemska trgovacka kuca Arnoldt sa sje-
distem u Antwerpenu, a vlasnicu su bili
Urban Arnoldt i Charles Proli. Zaposlja-
vala je priblizno 600 ljudi. Na stru¢nim
i najbolje placenim mjestima radili su
stranci iz Nizozemske i Hamburga. Bilo
je to izrazito kapitalisticko drustvo prila-
godeno velikome austrijskome unutras-
njem trzisty, a tvrtka je imala predstav-
nistva Sirom Europe (Be¢, Graz, Lisabon i
Levant), ali i svijeta (Philadelphia, Santi-
ago de Chille, Krim ...). Upravna je zgra-
da preuredena u doba najveceg uzleta
kompanije, a ta je nova administrativna
palaca bila jedna od najvecih tvornickih
zgrada na Jadranu.

Turtka je 1826. otisla u stecaj, a posljed-
nji je direktor bio Leo Johann Massart iz
Flandrije koji je odredio rasprodaju po-
kretne i nepokretne imovine.

Od 1832. do 1848. u Secerani je bila
smjestena vojarna madarske vojske, a
1851. u njoj je proizvodnju zapocela Tvor-
nica duhana (popularno zvana Tabakera).
Preuzeti je industrijski kompleks prosiren
novim proizvodnim zgradama pa je tako
nastao najveci pogon za preradu duha-

Cjelokupni se kompleks negdasnje Ra-
finerije secera ili Tvornice duhana nalazi
pod zastitom Konzervatorskog zavoda.
U upravnoj se zgradi jos izvode restaura-
torski radovi, a nakon njihova zavrsetka
u cijelom bi kompleksu trebale biti smje-
Stene institucije kulturnog sadrzaja.

Ostale zgrade u kompleksu

Za osnivanje Tvornice duhana u Rijeci klju-
¢an je bio carski patent iz 1850. koji se
odnosio na monopol u proizvodnji duha-
na, a stupio je na snagu u Ugarskoj, Tran-
silvaniji, Hrvatskoj, Slavoniji i Vojnoj kra-
jini pocetkom 1851. godine. Madarska je
vlada 1851. za 100.000 zlatnih dukata
otkupila zgrade stare Rafinerije secerai u
postojecoj infrastrukturi pocela proizvo-
diti duhan. Prvi je ravnatelj tvornice bio
Josip Dechler, a potom Franjo Skodnik.

Napusteno dvoriste tvornice Rikard Bencic koje sluzi kao parkitaliste

na u Monarhiji s velikim brojem radnika,
osobito radnica. Tvornica je radila do kra-
ja ll. svjetskoga rata. Na istom je mjestu
od 1945. do 1998. djelovala Tvornica
motora Rikard Bencic.

U napustenoj je Secerani pocela
proizvodnja duhana, a izgradene
su i nove zgrade pa je tako
nastao najveci pogon za preradu
duhana u Monarhiji s velikim
brojem radnica

Tvornica je prve izmjene pretrpjela tek na
izmaku Sezdesetih godina 19. st. kada je
kompleks prosiren historicistickom tro-
katnicom, tzv. T-objektom. U toj je zgradi
1867. pokrenuta proizvodnja cigara Vir-
ginia. Nova je tvornica koristila i prostore
tzv. H-kompleksa, odnosno nekadasnju
pogonsku zgradu Secerane. Paviljoni su
bili medusobno spojeni aneksom, pa su
tlocrtno tvorili oblik slova H, odakle i na-
Ziv.

Tvornica je, kako je vet reCeno, bila po-
znata po velikom broju radnika i u njoj
je 1884. bilo zaposleno 2600 radnika,
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Dio dvorista iza Upravne zgrade

uglavnom Zena. Spominjani su i dobri
radni uvjeti jer su radnici imali pravo na
objed, zdravstveni sistematski pregled,
placeno bolovanje i razne druge pogod-
nosti. GodiSnja je proizvodnja cigareta
bila velika i 1880. kretala se izmedu 150
170 milijuna cigareta, a vec 1890. iznosi-
la je 250 milijuna. Nakon I. svjetskog rata
i pada Monarhije tvornica je nastavila
raditi smanjenim kapacitetom. Radni su
uvjeti bili znatno pogorsani, pa su i Straj-
kovi bili cesci. Tako je pocetkom 1925.
pokrenut Strajk u ¢ijem je guSenju bila
angazirana vojska. Tvornica je prestala s
radom tijekom . svjetskog rata, a njezin
posljednji ravnatelj bio je Augusto Vanni-
ni. Preostali je dio vec pomalo zastarjelih
strojeva za proizvodnju cigara i cigareta
prebacen u Rovinj. Nekoliko godina na-
kon prestanka rada tvornice u komplek-
su je do 1998. djelovala Tvornica motora
i traktora Rikard Bencic.

Tijekom 2014. bio je raspisan natjecaj za
urbanisticko-arhitektonsko idejno rjese-
nje podzemne garaze i javnih povrsina,
a kao najbolje odabrano je rjeSenje izv.
prof. dr. sc. Darija Gabrica s Fakulteta za
gradevinarstvo, arhitekturu i geodeziju iz
Splita. Na natjeCaju za prenamjenu po-
stojece ciglene gradevine u Dje¢ju kucu
kao najpovoljnije odabrano je rjeSenje
zajednice ponuditelja koju su €inili Randi¢
i suradnicid.o.o., Arhitektonski biro Kuzma-
ni¢ Anted.o.o.i Institut IGHd.d., ali se na tu
odluku Zalila tvrtka Wehdorn Architecten

Detalj T-objekta

Ziviltechniker iz Beta. Osim toga Grad je
Rijeka raspisao natjecaj za idejno rjese-
nje rekonstrukcije T-gradevine u Gradsku
knjiznicu na kojemu je izabrano rjeSenje
iste zajednice ponuditelja. U napisu u No-
vome listu stoji da je projektiranje zgrade
H-gradevine pri kraju (nije navedeno tko
to radi), ali i da je zavrden projekt kon-
struktivne sanacije Upravne zgrade. U taj
bi kompleks uz knjiznicu trebali biti pre-
seljeni Muzej grada Rijeke i Muzej mo-
derne i suvremene umjetnosti. To kada
e sve biti okoncano i kada ce zapoceti

radovi zasada nitko ne zna, a ¢ini se da
se ocekuje pomoc europskih fondova. U
meduvremenu se cijeli golemi kompleks
koristi kao gradsko parkiraliste.

Preostali sadrzaji u brdovitome
dijelu zone

Historicisticka se zgrada bivSe Tvornice
igracih karata nalazi nedaleko od neg-
dasnjega kompleksa Rikarda Bencica, na
krizanju Kataliniceve ulice i Ulice Viktora
Cara Emina. Tvornicu je pokrenula tvrtka
Modiano, koja je osamdesetih godina 19.
st. pokrenula vlastitu tvornicu cigaret-
nog papira i igracih karata u Trstu. Ta je
tvrtka 1915. u Rijeci izgradila novu tvor-
nicu za proizvodnju igracih karata. Na-

lazila se u negdasnjoj Via Goldoni (danas
Rikarda Katalinica Jeretova 4), a projek-
tanti su bili arhitekti otac i sin Ambrosini.
Pogon je bio u uporabi do 1931. kada je
prestao s proizvodnjom jer je u to doba
otvorena podruznica tr5¢anske tvornice
u Budimpesti. Zgrada u kojoj je djelovala
rijecka tvornica sacuvana je i poznata pod
nazivom Uglovnica Modiano. Nakon oCeve
smrti Mario Ambrosini dovrsio je gradnju
prema nacrtima Bruna Slocovicha, na-
vodnog autora nacrta gradevine. RijeC je
o0 monumentalnome secesijskom zdanju
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Frana Kresnika mozda smo uspjeli, iako
u to nismo sigurni, pronaci napustene i
relativno nove pogone Tvornice brodskih
boja, o kojoj takoder nismo pronasli nika-
kve podatke.

Zgrade u sastavu kolodvora
Zgrada Zeljeznickoga kolodvora

Tek je 1891., sedamnaest godina nakon
gradnje pruge Rijeka — Karlovac, u sredi-
Stu grada izgradena reprezentativna hi-
storicisticka kolodvorska zgrada. Dotad
je za potrebe putnitkog prijevoza sluzila
drvena baraka. Za projekt je gradevine
bio zaduzen glavni arhitekt Madarskih
drzavnih Zeljeznica Ferenc Pfaff, koji je
tipoloski sli¢na zdanja projektirao u Za-
grebu, Bratislavi, Pecuhu i drugdje na
Uglovnica u kojoj je bila Tvornice igraéih karata prostoru Austro-Ugarske. Zna se da je

vrlo zanimljive proceljne dekoracije, s na-
glasenim masivnim istaknutim erkerima
(pomolacima) i pilastrima s biljnim kapi-
telnim zavrSecima.

Gradevina negdasnje tvornice Modiano
sacuvana je kao reprezentativan primjer
historicizma. Danas se koristi u stambe-
ne svrhe i vecim je dijelom u privatnome
vlasnistvu stanara.

Prema karti industrijske bastine koju je
izradila udruga Pro Torpedo, u ulici Potok,
malo iznad Tvornice konopa uspjeli smo
pronaci ostatke Tvornice likera Ottma-
nich, no poslije smo uzalud trazili neke
podatke o njoj, a nisu navedeni ni u spo-
menutoj karti. Prema istoj karti, u Ulici dr. Moguca zgrada Tvornice brodskih boja

istodobno s rijeckim kolodvorom pro-
jektirao Glavni kolodvor u Zagrebu, ali i
Prometni paviljon na Milenijskoj izlozbi
u Budimpesti. Zadani je projekt u Rijeci
izvelo poduzece Vjenceslava Celligoija, a
Zeljeznicki je kolodvor proradio pocetkom
1891. godine. Inace je dojam da je upravo
preko Zeljeznice madarska vlast nastoja-
la snazno utjecati na madarizacijuy, jer je
u Rijeci trajno nastanila cinovnike i struc-
njake. Vecina ih je bila nastanjena u goto-
vo istovjetnim zgradama koje su izgrade-
ne s obje strane Zeljeznickoga kolodvora,
: 2 Arhitektonski je kolodvorska zgrada jed-
Kolodvor snimljen s perona nostavna i podredena svojoj namijeni.
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Glavno procelje rijeckoga zeljeznickog kolodvora

Gradevina je temeljena na jednoetazno-
me paviljonskom prostoru s naglasenom
duzinom (120 m). Visinom i fasadnim
ukrasom posebno je istaknut sredisnji
ulazni paviljon, dok su malo manje visi-
ne bocna dva paviljona koja su s glavni-
ma povezana krilima. U duhu madarske

gradnje, zdanje posjeduje skladnu kla-
sicisticku kompoziciju. Trokutni zabati
poviSe prozorskih otvora, krovna balu-
strada iznad friza s triforama te reljefna
dekoracija s motivima girlandi i rizalitnim
pilastrima s korintskim kapitelima tek su
neki od motiva kojima je madarski ar-

hitekt, u duhu klasicizma, interpretirao
antiku.

Kolodvor je projektirao glavni
arhitekt Madarskih zeljeznica
Ferenc Pfaff koji je projektirao
Glavni kolodvor u Zagrebu i
Prometni paviljon na izlozbi u
Budimpesti

Zgrada je zeljeznictkoga kolodvora djelo-
micno zapustena, iako je reprezentativan
primjer rada arhitekta Ferenca Pfaffa.

Zeljeznicko skladiste lllb

Nakon Austro-Ugarske nagodbe iz 1867.
madarski duh u Rijeci postajao je sve na-
glaseniji, a nastojanja Budimpeste da od
Rijeke stvori veliku izvoznu luku nalagala
su da se velika sredstva uloze u izgrad-
nju Zeljeznice. Idejni je projekt Zeljeznice i
njezin polozaj unutar grada izradio Jozsef
Bainville. Gradnja Zeljeznicke pruge pre-

Pogled iz zraka na usporedna skladista lllai Illb
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Skladiste I1lb s proceljnom zgradom

ma Karlovcu zapocela je 1869. i unatoc
mnogim poteskocama otvorena je 1873,
¢ime se Rijeka prikljucila madarskome
Zeljeznickom sustavu. Iste je godine do-
vrsen Zeljeznicki spoj od Rijeke do Sv.
Petra (Pivka), pa je Rijeka bila povezana
na zeljeznicku prugu Trst — Bec. Ti su Ze-
ljieznicki pravci bili nuzni za ostvarivanje
razvojnih planova Rijeke kao trgovacke i
putnicke luke. Rijeka je tako povezana s
vaznim carskim i europskim sredistima
Becom i Budimpestom koji su u njoj vi-
djeli potencijal za realizaciju vlastitih po-
duzetnickih nastojanja.

Usporedno s gradnjom Zeljeznicke pruge,
na relaciji od Trga Zabica do Brguda (da-
nasnji 3. maj) podizala su se Zeljeznitka
i pomorska skladista namijenjena prekr-
cavanju i skladistenju robe. Vec do kraja
19. st. bilo je izgradeno tridesetak razno-
vrsnih skladista historicistickih stikskih
obiljezja, a od Zeljeznickih su danas sa-
¢uvana skladista broj Illa, lllb i 15 (danas
skladista broj 31,32 33).

Zeljeznicko skladiste lllb izgradeno je
prema projektu inZenjera Richtnitza
1881. Rijet je o izrazito funkcionalnoj
longitudinalnoj gradevini, smjeStenoj
zapadno od Trga Zabica. Duz sjevernog i
juznog procelja proteze se poviseno pri-
zemlje ¢ija je funkcija bila olaksati preto-
var robe iz vagona u skladiste i obratno.
lako je zgrada utilitarnoga karaktera, na
proCelju ne nedostaje dekorativnih hi-
storicistickih elemenata. Ritmiziranost
proCelja postignuta je naizmjenicnim iz-
mjenjivanjem dvaju prozorskih otvora i

jednih vrata. Tgj slijed prozorskih otvora
na prvome katu dodatno je naglasen plit-
kim lezenama.

Zeljeznitko skladiste llla podignuto je na
mjestu negdasnjeg skladista Zita i neko-
liko privremenih skladista uz juznu stra-
nu poCetka Korza Deak. Postavljeno je
sjevernije i usporedno sa skladistem Illb
i s njim je tvorilo ulicu koja je izlazila na
Trg Zichy (Zabica), ¢ime je omoguceno da
oba skladista iznimno dobro prometno
funkcioniraju jer je Zeljeznicki promet po-
stavljen obodno i ne mijesa se s kolnim i
pjesackim prometom.

Zeljeznicko je skladiste Ilb
izgradeno prema projektu
inzenjera Richtnitza, a radi
se o izrazito funkcionalnoj
longitudinalnoj gradevini,
smjestenoj zapadno od Trga
Zabica

Znatna je graditeljska intervencija na
skladistu b izvedena 1890. kada je do-
graden istocni dio u kojemu su bili uredi.
Procelje toga novijeg dijela gledalo je na
ondasnji Trg Zichy, pa stoga ne cudi Sto
ga se pokusalo dograditi kako bi se bo-
lje uklopilo u vizuru trga. Svoj je prijedlog
ponudio arhitekt Hihn Gyule 1895., ali
nije izveden. Novo je procelje izgradeno
nakon dvanaest godina prema vrlo sli¢-
nome projektu Ferenca Pfaffa. RijeC je o
reprezentativnome, kamenom, neore-

nesansnom procelju koje je ocuvano u
izvornome obliku.

Zeljeznitko skladiste I11b ostalo je otuva-
no. VVeci se dio skladisnih prostorija vise
ne koristi, a dojmu napustenosti dodatno
doprinosi neuredan okolis. U posljednje
su vrijeme vodene velike polemike jer se
na mjestu skladista lllai lllb (odnosno 31
i 32), koji inace nisu zasticeni, namjera-
valo graditi novi autobusni kolodvor.
(nastavit ce se)
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