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KONFERENCIJA POSVECENA IZAZOVIMA U RAZVOJU ZELJEZNICKOG SUSTAVA

Kako voziti 900 vlakova na dan dok
gradimo novu mrezu?

Konferencija je okupila klju¢ne dionike zeljeznickog sektora
radi rasprave o upravljanju prometom tijekom opseznih
infrastrukturnih radova, a u cilju o€uvanja pouzdanosti usluge i
daljnjeg razvoja zeljeznickog sustava u Republici Hrvatskoj

U organizaciji HZ Putnickog prijevoza
(HZPP), Hrvatskog drustva Zeljeznickih
inzenjera (HDZI), Saveza za Zeljeznicu
(SZ2) te Fakulteta prometnih znanosti
SveuciliSta u Zagrebu, nedavno je odr-
zana konferencija posvecena strateskim
i operativnim izazovima u razvoju ze-
lieznickog sustava Republike Hrvatske.
Fokus ovogodisnjeg skupa bio je na sva-
kodnevnim operativnim izazovima koje
pred struku postavljaju infrastrukturni
radovi, a posebno na slozenosti izrade i
realizacije voznog reda s gotovo 900 vla-
kova na dan na mrezi koja se paralelno
gradi i modernizira.

U dijelu uvodnih obraéanja Zarko Tugek,
drzavni tajnik Ministarstva mora, prome-
ta i infrastrukture, Zeljeznicu je nazvao
temeljem svake ozbiljne ekonomije te
rekao kako svjedocimo renesansi u ula-
ganju u Zeljeznicu s obzirom na veliki in-
vesticijski ciklus koji je u tijeku. Istaknuo
je da po hrvatskoj Zeljeznickoj mrezi sva-

Detalj s konferencije

kodnevno prometuje oko 900 vlakova.
Istodobno gotovo da nema dijela mre-
Ze na kojemu se ne izvode radovi poput
modernizacije, elektrifikacije, sanacije,
digitalizacije. llustracije radi, ako se uzme
u obzir samo jedan kljucni prometni ko-
ridor, a to je onaj od drzavne granice s
Madarskom do nase glavne luke u Rijeci,
moze se zakljuciti kako se na 45 posto te
dionice u ovome trenutku izvode projek-
ti koji su u fazi radova. Na temelju toga
moze se pretpostaviti koliko je sloZzeno
istodobno organizirati i promet i rado-
ve. Upravo taj paralelni suzivot prometa
i radova jedan je od najsloZenijih izazo-
va u upravljanju zeljeznickim sustavom.
Konferencija je zato idealna prilika da se
otvoreno govori i diskutira o razlicitim
pitanjima, od sigurnosti i pouzdanosti
prijevoza, preko utjecaja na korisnike
do ucinkovitosti koordinacije izmedu
upravitelja infrastrukture, prijevoznika,
izvodaca radova i javnosti. Cilj skupa bio
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je analizirati aktualno stanje te ponuditi
konkretna rjeSenja, primjere dobre prak-
se i vizije kako odrzati visoku razinu pro-
meta unato€ opseznim radovima.

Zeljko Ukié

Zeljko Uki¢, predsjednik Uprave HZPP-a,
rekao je da je komunikacija s gradanima,
postojecim, ali i potencijalnim putnicima,
laksa kada se ukljuce Zupanije, gradovi i
opcine. Redovito se odrZavaju sastanci
s velikim brojem jedinica lokalne i regio-
nalne samouprave, jer je tesko naéi rav-
notezu izmedu zahtjeva za korekcijama
voznog reda i uvodenjem vise vlakova na
odredenome podrudju i tehnickih ogra-
ni¢enja HZPP-a koja se odnose i na broj
raspolozivih vozila i na stanje zeljeznicke
infrastrukture. No, Ukic je pojasnio kako
se trude balansirati, uvode nove linije
gdje god je to moguce, nabavljaju nove
vlakove i njima unaprjeduju kvalitetu
usluge. Dodao je da je svjestan nezado-
voljstva putnika, ali i istaknuo da su svi
radovi i sve regulacije dio procesa kako bi
Zeljeznicka usluga u buduénosti bila bo-
lja, kvalitetnija i sigurnija. Cilj je pridobi-
vanje novih putnika te smanjenje opsega
koristenja automobila.
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Izrada voznog reda u uvjetima
ogranicenja i radova na pruzi

Jedan od najzanimljivijih dijelova konfe-
rencije bila je panel-rasprava na temu
izrade voznog reda u uvjetima ogranice-
nja i radova na pruzi. U njoj sudjelovao je
Subhi Tawfig, ¢lan Uprave HZ Infrastruk-
ture.

Subhi Tawfiq

Sudionici su iz prve ruke govorili o sva-
kodnevnim kompromisima i naporima
koji se ulazu kako bi zeljeznicki promet
ostao pouzdan i siguran, unato¢ ogra-
ni¢enjima uzrokovanima radovima na
klju¢nim dionicama mreze. Tawfiq je

istaknuo da je svaki vozni red kaji izra-
duju plod sloZzenog procesa u kojemu se
uskladuju zahtjevi svih dionika, kapaci-
teti mrezZe i tehnicka ogranicenja. Glavna
zadaéa HZ Infrastrukture jest omoguciti
stabilan i ucinkovit promet, ¢ak i u tako
dinamicnim uvjetima, jer Zeljeznica nema
alternativu. Dodao je i da su u HZ Infra-
strukturisujesni toga da svaki gradevinski
zahvat sa sobom nosi privremene izazo-
ve, od smanjenih brzina do zatvorenih
dionica, no vazno je istaknuti da bez tih
kratkoro€nih neugodnosti ne bi bilo ni
dugorocnog napretka.

Anto Krajina, direktor Sektora za pri-
stup infrastrukturi pri HZ Infrastrukturi,
u prezentacijskome dijelu istaknuo je da
upravljaju s 2617 kilometara pruge, od
Cega je 11 posto dvokolosijecnih, a 39
posto elektrificiranih. S jednim zeljeznic-
kim putnickim prijevoznikom te devet
aktivnih teretnih prijevoznika intenzivno
komuniciraju i dogovaraju izvrsenje vo-
znog reda. Ono je zahtjevno u trenutku
kada se na nekoj dionici izvode radovi pa
je putnicki prijevoz organiziran zamjen-
skim autobusima. Nastoje maksimalno
unaprijed najaviti radove kako bi se svi
prijevoznici lakSe organizirali, no to nije
uvijek moguce jer se i sami izvodaci rado-

va susrecu s raznim izazovima. Radovi ce
se joS vise intenzivirati u iduéemu perio-
du, no posljedi¢no imat éemo obnovlje-
nu mrezu pruga na kojima €e i izvrSenje
voznog reda biti puno tocnije nego Sto
je to slucaj danas. Krajina je istaknuo da
izrada voznog reda u tim uvjetima nije
samo tehnicki izazov, vec i pitanje bliske
koordinacije svih sluzbi, od izvodaca ra-
dova do prometnih dispecera i lokalnih
kolodvorskih timova.

Uz predstavnike Ministarstva, HZ In-
frastrukture i akademske zajednice na
konferenciji su sudjelovali predstavnici
drugih klju¢nih dionika, medu kojima su
bili i Josip Grivec, zamjenik Zupana Medi-
murske zupanije, te Zeljko Turk, grado-
nacelnik Zapresica, predstavnici lokalnih
sredina u kojima se trenutacno izvode
radovi na modernizaciji zeljeznicke infra-
strukture.

Sudionici panel-rasprave slozili su se s
time kako je klju¢no nastaviti s razmje-
nom iskustava i stalnim prilagodavanjem
operativnog planiranja kako bi se omo-
gucio razvoj infrastrukture bez ugroza-
vanja redovitosti prometa.

lzvor:
HZ Infrastruktura
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