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PROJEKT IZGRADNJE DRUGE CIJEVI TUNELA UCKA

Probijena druga cijev

tunela Ucka

Izgradnja druge cijevi tunela Ucka, duge 5630 metara, trenutacno
je najvece ulaganje u cestovnu infrastrukturu u Hrvatskoj,
vrijedno oko 200 milijuna eura. Dana 18. rujna 2023., nakon
gotovo tisucu dana intenzivnih gradevinskih radova, probijena je
druga tunelska cijev koja €e povezati Kvarner i istarski poluotok
jedinstvenom cetverotracnom autocestom.

Uvodne napomene

Istarski ipsilon jest sustav autocesta
u hrvatskoj mrezi autocesta, a Cine ga
autoceste A8 (Matulji — Kanfanar) i A9
(slovenska granica — Kanfanar — Pula).
Naziva se Istarski ipsilon zbog svojega
oblika nalik slovu “Y* a sva se tri kra-
ka spajaju kod Kanfanara u sredisnjoj
Istri. Kompleks je izgradila i odrzava
tvrtka Bina-Istra. Ta je cestovna infra-
struktura duga ukupno 141 kilometar,
a povezuje grad Pulu s gradom Uma-
gom te grad Rijeku s gradom Pulom.
Vecim se dijelom proteze kroz Istar-
sku Zupaniju, a manjim dijelom kroz
Primorsko-goransku. Od pocetka iz-
gradnje u taj sloZeni projekt uloZeno
je visSe od 600 milijuna eura, dok se za

program odrzavanja izdvaja ¢ak 10,2
milijuna eura na godinu. Autocesta A8
duga je 64,21 km, izgradena je u po-
luprofilu do tunela Ucka, a ostatak se
gradi. Autocesta A9 duga je 76,79 km
i izgradena je u punome profilu, osim
mosta Mirna i vijadukta Limska draga
koji su izgradeni u poluprofilu. Na obje
autoceste moze se voziti najvecom
dopusStenom brzinom od 110 km/h, a
za vozZnju primjenjuje se zatvoreni su-
stav naplate cestarine.

Istarski ipsilon s tunelom Ucka jedan je
od najprometnijih cestovnih pravaca u
Hrvatskoj, kojim tijekom ljetne sezone
prolazi ¢ak 30 posto opsega turistickog
prometa u Hrvatskoj. To je klju¢na in-
frastruktura za razvoj turizma i gospo-
darstva Istre, o cemu svjedoce podaci o

Istarski ipsilon jedan je od najprometnijih autocesta u Hrvatskoj

10 milijuna vozila na godinu te o vise od
60 000 vozila u jednome danu duz cije-
le cestovne mreZe tijekom ljetnih Spica.

Istarski ipsilon s tunelom Ucka
jedan je od najprometnijih
cestovnih pravaca u Hrvatskoj,
kajim tijekom ljetne sezone
prolazi cak 30 posto opsega
turistickog prometa u Hrvatskoj

Zbog velike gustoce i intenziteta prome-
ta u ljetnim mjesecima Istarski ipsilon
postao je pretijesan. U najfrekventnijim
danima turisticke sezone tunelom Ucka
prode viSe od 14 tisuca vozila, a mostom
Mirna ¢ak 19 tisu¢a. Opseg prometa na
Istarskome ipsilonu konstantno se po-
vetava i tijekom godine. Na primjer, od
1982. do danas samo u tunelu Ucka op-
seg prometa povecao se Sest puta. Jasno
je da je zbog sigurnosti prometa trebalo
krenuti u gradnju dvotracne ceste u oba
smjera, dakle autoceste punoga profi-
la. Sigurnost autoceste Istarski ipsilon
europski program za procjenu sigurno-
sti cesta Euro RAP (Europea Road Assa-
ssment Programme) ocijenio je sa Cetiri
zvjezdice.

DovrSetkom prve faze toga projekta
omogucena je povezanost Pule s Uma-
gom i Rijekom. Druga faza realizirana je
u rekordnome roku od dvije i pol godi-
ne, a okoncana je pustanjem u promet
prvih 100 kilometara autoceste u Istri.
Zadnja faza projekta planira pretvara-
nje zadnjih kilometra Ipsilona u auto-
cestu te izgradnju druge cijevi tunela
Ucka, ¢ime €e autocestom biti spojena
relacija od Pule do Rijeke. U ovome pri-
logu prikazani su projekt izgradnje dru-
ge cijevi tunela Ucka te neki izazovi u
gradnji s kojima su se susreli inZenjeri
na gradilistu.
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ISTARSKI IPSILON § _
AUTOCESTA A8 | A9 Tunel Ucka prolazi kroz

PRIKAZ FAZNE IZGRADMJE , -
planinsko gorje Ucku na
autocesti A8, dionici Vranja —
tunel Ucka — portal Kvarner, a
pune je 22 godine bio najdulji
tunel u Hrvatskoj s 5062 m
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Od ideje do konacne realizacije tunela
Ucka proteklo je mnogo vremena. Ulo-
Zeni su velik trud i angazman strucnjaka
raznih profila: urbanista, ekonomista,
projektanata, izvodaca, alii svih onih gra-
dana iji je zajednicki san bio povezivanje
Istre s Rijekom odnosno s hrvatskim
zaledem. Prve aktivnosti na organiza-
ciji izgradnje zapocele su sedamdesetih
godina prosloga stoljeca kada je Istarska
zajednica opcina osnovala Koordinacijski
odbor za izgradnju tunela te organizirala
raspisivanje javnoga zajma za osiguranje
financijskih sredstava. Osnovano je i po-
duzete Ucka iz Pazina sa zadacom da pri-
premi dokumentaciju za izgradnju tunela
Ucka. Projekt tunela izradio je Institut IGH
dd., a gradile su ga tvrtke Hidroelektra i
Konstruktor. Bio je to vrlo slozen i zahtje-
van gradevinski poduhvat koji je zahti-
jevao inzenjersku dovitljivost. Najvece
iznenadenje prilikom iskopa prve cijevi
tunela Ucka dogodilo se u srpnju 1977.,
kada su izvodadi stigli na 1850 metara
od ulaza s kvarnerske strane, gdje se po-
javila pukotina kroz koju je pocela nadi-
rati voda. To se dogodilo nakon razdoblja
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Prikaz fazne gradnje Istarskog ipsilona
0 tunelu Ucka

Tunel Ucka je cestovni tunel u Parku
prirode Utka, koji prolazi kroz planin-
sko gorje Utku na autocesti A8, dionici
Vranja — tunel Ucka — portal Kvarner.
Pune 22 godine bio je to najdulji tunel
u Hrvatskoj s 5062 m, sve dok ga 2003.

nije “pretekao” Sveti Rok dug 5727 | r _ -

m. Danas je najdulji tunel u Hrvatskoj 4 - -
Mala Kapela s 5780 m, koji je za promet . | o :ﬁs
otvoren 2005. . ‘-t:-ﬁ’-’-’.'—t - .
Njegova gradnja, kojom se Zeljelo sa-

vladati prijevoj planinskoga hrpta Ucke, =— =

zapocela je 1976. Pogled na zapadni portal tunela U¢ka
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Pogled na gradiliSte druge cijevi tunela Ucka

obilnih kisa, Sto je rezultiralo snaznim i
obilnim prodiranjem vode u tunel. Ko-
licina vode bila je toliko velika da je vrlo
brzo poplavila Citavu, vec iskopanu sek-
ciju tunela s kvarnerske strane, dosezuci
visinu viSu od jednoga metra. Kada se
voda pocela povlaciti, inZenjeri su pregle-
dali kavernu i predlozili da se ta pukotina
zatvori, ali i da se na nju postave posebna
nepropusna vrata kako bi mogli podrob-
nije istraziti o cemu je rijec. U nizu istrazi-
vanja podzemnoga sustava u utrobi Ucke
ukupno je istrazeno vise od kilometar
i pol podzemnih dvorana i prolaza, kroz
koje su najvecim dijelom tekle podze-
mne vode, i to u znatnim koli¢cinama, pa
su speleolozi Cesto morali i roniti. Kada
su uspjeli stvoriti sliku cijelog tog pod-
zemnog sustava, utvrdili su da se pruza
otprilike okomito na cijev tunela, u smje-
ru od jugozapada prema sjeveroistoku,
na razlicitim visinama. Ukupna visinska
razlika u do sada istrazenim dijelovima je
veca od Cetiristo metara. Tijekom istrazi-
vanja i kartiranja same podzemne mreze

prolaza i dvorana uoceno je da kroz nju
prolazi znatna koli¢ina pitke vode. Tada
se rodila ideja o iskoriStavanju te vode
za opskrbu vodom naselja u opatijskome
podrugju. Voda je iskoristena za vodoop-
skrbu, a istrazivanja kaverni i podzemnih
kanala, zapoceta prilikom probijanja prve
cijevi tunela, nastavljena su prakticki do
danas. Prikupljena saznanja koristila su
se i u projektiranju druge cijevi tunela
kako bi se izbjeglo ponavljanje poplave iz
1977., odnosno kako bi se na najmanju
moguéu mjeru sveli rizici da se i pri isko-
pu druge cijevi naleti na neku od vecih
kaverni unutar Ucke.

Gradnja prve cijevi tunela Ucka uspjesno
je zavrSena 1981., a prvi automobili njo-
me su prosli 27. rujna 1981. Promet u
tunelu teCe u oba smjera uz ogranicenje
brzine od 80 km/h, a pretjecanje je za-
branjeno. Tunel ima 83 nadzorne kame-
re, 538 pozarnih detektora, 39 vatroga-
snih hidranata i 38 SOS stanica. U tunelu
nalazi se i pet ugibaliSta te tri okretiSta. U
proteklih tridesetak godina od izgradnje i

-
o

S
. b

pustanja u promet tunela Ucka do danas
izvedeni su znatni radovi na moderniza-
ciji i podizanju razine opremljenosti toga
vaznog tunela.

Planiranje projekta izgradnje druge
cijevi tunela Ucka

Uvjeti za pocetak izgradnje druge cijevi
tunela Ucka, odnosno tzv. podfaze 2B2-1,
stvoreni su nakon 5to je u listopadu 2020.
na sjednici Vlade, a na prijedlog Ministar-
stva mora, prometa i infrastrukture, do-
nesena Odluka o izmjenama i dopunama
br. 6. Ugovora o koncesiji za financiranje,
gradenje, upravljanje i odrZavanje Jadran-
ske autoceste, odnosno Istarskog ipsilona
sklopljenog s koncesionarom Bina-Istrom.
Ulaganjem u drugu cijev tunela Utka Bi-
nag-Istra e povecati razinu sigurnosti i
postici uskladenost tunela Ucka s Direkti-
vom 2004/54/EZ Europskog parlamenta i
Vlijeca od 29. travnja 2004. o minimalnim
sigurnosnim zahtjevima za tunele u tran-
seuropskoj cestovnoj mrezi (SL L167/39,
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Gradevinska mehanizacija koriStena za iskop i podgradivanje tunela

30.04.2004.), a osobito sa zahtjevima koji
se odnose na izgradnju tunela s dvije cije-
vi te poprecnih prolaza izmedu tunelskih
cijevi koji €e se koristiti kao izlazi u slucaju
opasnosti te druge cijevi za potrebe odvo-
da.

Ulaganjem u drugu cijev tunela
Ucka Bina-Istra ce povecati razinu
sigurnosti i postici uskladenost
tunela Ucka s minimalnim
sigurnosnim zahtjevima za tunele
u transeuropskoj cestovnoj mrezi

Prije donoSenja te odluke Europska komi-
sijaje u kolovozu 2020. odobrilaizmjene i
zakljucila da su promjene u koncesijsko-
me ugovoru opravdane i prihvatljive zbog
podjele rizika izmedu Republike Hrvat-
ske i koncesionara te transparentnosti
i trziSne prihvatljivosti cijena gradenja i
odrzavanja Istarskoga ipsilona. Komi-
sija je utvrdila da je mjera neophodna i
primjerena za osiguranje sigurnosti au-
toceste i smanjenje prometnih guzvi.
Izmjene u Ugovoru obuhvacaju izgradnju
drugoga kolnickog traka od cvora Vranja
do tunela Ucka / portala Kvarner, Sto uk-
ljuCuje i izgradnju nove cijevi tunela Ucka,
opremu, popretne veze te izgradnju
novoga odmorista na kvarnerskoj stra-
ni tunela Ucka. Osim toga planira se iz-
gradnja novoga ¢vora Vranja, podvoznja-
ka, nadvoznjaka, cestarinskih prolaza i
zgrade za vatrogasnu postrojbu.

Tehnicko rjeSenje novoga tunela

Cijeli je projekt vrlo izazovan zbog geo-
loski jako osjetljivoga podrugja kroz koje
prolazi i potrebe za izgradnjom pod pro-
metnim opterecenjem na postojecim ce-
stama. Izgradnja druge cijevi tunela Ucka
trenutacno je najveca infrastrukturna
cestovna investicija u Hrvatskoj, a vrijed-
nost faze 2B2-1 /ranja — Ucka iznosi oko
200 milijuna eura. Glavni projekt druge
cijevi tunela Ucka izradio je Institut IGH
d.d. Nadzor nad gradevinskim radovima
povjeren je turtki Ucka konzalting d.o.0, a
za glavnoga izvodaca radova odabrana

Hidroizolacija tunela

je hrvatska podruznica tvrtke Bouygues
TP. Dakle, u izgradnju tunela uklju¢ena je
i hrvatska gradevinska operativa, od pet-
stotinjak radnika uglavnom su svi Hrvati,
i doista je rije¢ o velikome i slozenome
gradevinskom poduhvatu koji ima pozi-
tivne ucinke na BDP, rast gospodarstva
te na sigurnost prometa.

Udaljenost postojece i nove cijevi tunela
Ucka u najvecem dijelu iznosi 50 meta-
ra osno, na istarskoj strani povecava se
s 50 na 100 m, a na kvarnerskoj strani
se smanjuje s 50 na 25 metara. Tlocrtno
vodenje trase nove tunelske cijevi bilo je
uvjetovano s nekoliko uvjeta. Na kvar-
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Skica tunelske oplate

nerskome portalu nastojalo se zadrzati
Sto vedi dio postojece infrastrukture (po-
stojeci platoi za prihvat izvangabaritnih
vozila i vozila za prijevoz opasnih tvari,
postojeci objekt vatrogasne postrojbe)
te je razmak izmedu tunelskih cijevi na
kvarnerskom portalu 22 metra u zoni
pocetka tunela. S obzirom na kvalitetu
stijenske mase kojom prolazi nova tunel-
ska cijev, odabrani je razmak optimalan
s glediSta utjecaja izvodenja radova na
postojeci objekt, uzimajuci u obzir i du-
ljinu prolaza za evakuaciju. Polozaj nove
tunelske cijevi definirala je i Spilja koja
je otkrivena pri iskopu prve cijevi tunela
Ucka. Kako se dio Spilje proteZe i na sje-
vernu stranu, nova tunelska cijev poloze-
na je tako da na najpovoljnijemu mjestu
prelaziiznad postojece Spilje na dovoljnoj

visinskoj udaljenosti te nema nikakav
utjecaj na postojeci Spiljski sustav.

Polozaj nove tunelske
cijevi definirala je i spilja
koja je otkrivena pri iskopu
prve cijevi tunela Ucka

Na ulaznome portalu s istarske strane
predvidena je portalna gradevina u duljini
od 25 metara, a na izlaznome portalu na
kvarnerskoj strani duljina portalne gra-
devine je 12 metara. Projektirano ogra-
ni¢enje brzine u tunelu iznosi 100 km/h.
Sirina voznih i rubnih trakova odabrana
je u skladu s Pravilnikom o osnovnim
uvjetima kojima javne ceste izvan na-

selja i njihovi elementi moraju udovo-
ljavati s gledista sigurnosti prometa, pa
Sirina prometnoga traka iznosi 2 x 3,50
m, a rubnoga traka 2 x 0,35 m. Predvi-
dena odvodnja tunela sastoji se od dvaju
zasebnih sustava, jednog za odvodnju
brdskih voda koje se ispustaju u terene
te drugog za odvodnju kolnika koji se is-
pusta u separatore na portalima tunela.

Zastita od pozara u tunelu

Prema domacoj regulativi i pravilima
tehnicke prakse te posebno prema au-
strijskim smjernicama za projektiranje
tunela RVS, koje su se do sada primje-
njivale u Hrvatskoj, dvocijevni tuneli dulji
od 3000 metara moraju biti opremljeni
sustavima ventilacije za izvlacenje dima
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Pogled na ventilacijski sustav na gradiliStu tunela

i spustenim stropom, Sto implicira pri-
mjenu poprecnoga ili polupoprec¢noga
sustava ventilacije. Medutim, postojeci
tuneli vet koriste uzduznu ventilaciju za
redoviti rad i zastitu od pozara. Primje-
na poprecnoga sustava ventilacije u po-
stojecim cijevima tunela stvara tehnicke
probleme i visoke materijalne troSkove
jer zahtijeva povecanje presjeka cijevi i
izgradnju spustenoga stropa s kanalom
za zrak. lako poprecna ventilacija moze
biti korisna za izvlacenje dima u kasnijim
fazama pozarnoga incidenta, u pocetnoj
fazi pozarai pri prelasku sustava iz redo-
vitoga u pozarni rezim uzduzna ventilaci-
ja pokazala se superiornijom.

Analizom rizika prema austrijskoj metodi
TuRisMO (engl. Tunnel Risk Assessment
Model), koju je izradila austrijska turtka
ILF Consulting Engineers, utvrdeno je da
je primjena uzduzne ventilacije dovoljno
sigurna za tunel Ucka, odnosno s niskim

rizikom od pozara. Zato su projektanti
predlozili da se uzduzna reverzibilna ven-
tilacija zadrzi kao glavni sustav sigurnosti
u novome tunelu Ucka, uz postojece teh-
nicke, gradevinske i organizacijske mje-
re zastite od pozara. Prema provedenoj
analizi rizika, istaknuto je nekoliko kljuc-
nih elemenata koji osiguravaju sigurnost
tunela s uzduznom ventilacijom u novoj
tunelskoj cijevi. Prvenstveno, brza de-
tekcija pozara igra klju¢nu ulogu, a za to
se koristi sustav videonadzora preko za-
tvorenih televizijskih kamera. Taj sustav
omogucava neprekidan nadzor situacije
po cijeloj duzini tunela i na portalima. Ka-
mere u tunelu bit ¢e postavljene tako da
pruzaju optimalan pregled unutar cijevi,
a bit ¢e opremljene sustavom za otkriva-
nje izvanrednih dogadaja poput pozara ili
zaustavljanja. Dodatna mjera odnosi se
na fizicko zatvaranje tunela u slucaju in-
cidenta i kontrolirani ulazak vozila. Kako

bi se omogucila veca razina sigurnosti,
vatrogasne postrojbe bit e prisutne na
oba portala tunela.

Gradnja tunela

Dana 17. prosinca 2020. svetano je obi-
liezen pocetak projekta izgradnje 5,63 km
duge druge cijevi tunela, a prva miniranja
tunela zapocela su pocetkom lipnja 2021.
Zaizgradnju primjenjuje se najsuvremeni-
ja tehnologija u tunelogradnji. S obzirom
na zateCene geoloske i geotehnicke uv-
jete na terenu, primjenjuju se metode mi-
niranja i busenja. Primijenjena je metoda
NATM (engl. New Austrian Tunneling Met-
hod), postupak gradnje tunela temeljen na
znanstveno utvrdenim i u praksi potvrde-
nim idejama i principima, kako bi se mobi-
liziranjem kapaciteta stijenske mase po-
stigli optimalna sigurnost i ekonomicnost.
Koncept te metode bazira se na Cinjenici
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Automatizirana Jumbo busilica s tri ruke

da je stijenska masa tunela ugradena u
cjelokupnu nosivu strukturu i stijena se
aktivira na nosivi prsten oko tunela.

Iskop se izvodio u malim koracima (u ciklu-
sima koji su trajali otprilike 12 do 24 sata)
uz redovito podgradivanje fleksibilnom i
tankom podgradom, koja se prilagodavala
obliku iskopa stijena, uz redovito mjerenje
deformacija. Svaki ciklus sastojao se od
buSenja minskih buSotina, punjenja ek-
splozivom, miniranja i ventilacije, kavanja,
odvoza iskopanog materijala i podgradiva-

nja. Za busenje minskih buSotina koristena
je automatizirana Jumbo busilica s tri ruke.

Shema busenja nove cijevi precizno
je izradena u CAD sustavu, a na licu
mjesta, za pozicioniranje mjesta
za busotine, koristen je laser

Shema busenja precizno je izradena u
CAD sustavu, a na licu mjesta, za pozici-

oniranje mjesta za busotine, koristen je
laser. Dubine busotina iznosile su izme-
du 1,0 i 5,8 metara. U njih je postavljan
eksploziv za miniranje stijenske mase. Za
odvoz iskopanog materijala izvan tunela
koriSteni su tunelski utovariva¢ Sandvik,
drobilica i traka za izvoz materijala, koja
je omogucila kontinuirano izvodenje
materijala ¢ak i tijekom betoniranja se-
kundarne obloge, Sto je smanjilo zastoje
i optimiralo rad na tunelu. Zahvaljujui
konstantnoj koliCini odvoza materijala u
jedinici vremena od otprilike 300 tona na
sat, traka je posluzila kao vrlo ucinkovi-
to rjeSenje u odnosu na odvoz materijala
drugim vozilima na gradilistu.

Transportna traka za izvoz iskopanog mate-
rijala

Nakon buSenja stijene i odvoza iskopa-
noga materijala iz tunela na odlagaliste
pristupa se izgradnji primarne podgrade

Sekundarna podgrada tunela
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Pogled na gradiliste spojnih tunela

tunela. Primarna podgrada tunela ovisi
o vrsti tla u prokopu pa se kombiniraju
tehnike prskanog (tzv. torkret) betona
(C24/30 debljine od pet do 20 cm) i mi-
kroarmiranoga mlaznog betona (C24/30
ojacan polipropilenskim vlaknima [4 kg/
m?3]) te ugradnje sidara (Swellex i injek-
tirana sidra), armaturne mreze i reSetka-
stih nosaca. Izmedu primarne podgrade
i obloge tunela postavlja se sloj hidroi-
zolacije od PVC folije zaSticene geotek-
stilom. Izolacija tunela predvidena je po
cijeloj duzini tunela, i to po cijeloj kalo-
ti i bokovima tunela, a izvodi se nakon
iskopa i primarnog osiguranja tunela te
nakon smirivanja eventualno zabiljeze-
nih pomaka u primarnoj oblozi tunelske
cijevi. Obloga tunela izvodi se od betona
C 25/30 minimalne debljine 30 centime-
tara.

Najveta specifitnost izgradnje toga
tunela jest upravo velik broj miniranja.
Za tunelsku cijev duljine 5,63 kilometra
bilo je potrebno oko dvije tisuc¢e mini-
ranja. Kako bi se ispunili svi sigurnosni
uvjeti, to je zahtijevalo veliku pozor-

nost inZenjerskoga tima. Da bi se po-
stigao ubrzani tempo gradnje, tunel se
probijao s obje strane (istarske i kvar-
nerske) uz vise dnevnih miniranja. U
prosjeku se na dan probijalo od pet do
deset metara sa svake strane tunela,
ukupno do 26 metara na dan, dok se iz
tunela odvozilo do 1600 kubnih metara
materijala na dan.

Promet u postojecoj tunelskoj cijevi
tekao je normalno, osim tijekom mi-
niranja kada se zatvarao na nekoliko
minuta, Sto je bilo neophodno zbog si-
gurnosti vozaca. Specifi¢an je i proboj
paralelnih galerija svakih 250 metara
duz druge cijevi tunela U¢ka. Ukupno
ih je izradeno 24, a neophodne su radi
sigurnosnih standarda kada obje tu-
nelske cijevi budu u prometu. Ukupna
duljina svih tih poprecna prolaza iznosi
1127 metara, a odnose se na sedam
poprecnih prolaza za interventna vozi-
la ukupne duljine 338 m, 12 poprecnih
prolaza za pjeSake ukupne duljine 575
m i pet poprecnih prolaza za vozila uku-
pne duljine 214 m.

Probijanje druge cijevi tunela Ucka

Dana 18. rujna 2023. i nakon gotovo ti-
sucu dana gradevinskih radova probije-
na je druga tunelska cijev koja povezuje
Kvarner i istarski poluotok jedinstvenom
Cetverotratnom autocestom. Druga (pa-
ralelna) cijev tunela omogucuje cestovno
povezivanje Istarskoga ipsilona i zavr-
Setak mreZe autocesta u Republici Hr-
vatskoj, spajajuci se na obilaznicu Rijeke
(A7) i omogucujuci neometano putovanje
izmedu Istre i Zagreba odnosno Dalma-
cije. Na gradilistu sada slijede radovi na
izgradnji betonske obloge tunela, kol-
nicke konstrukcije i sustava odvodnje.
Nakon toga uslijedit ¢e opsezan program
opremanja najsuvremenijom tunelskom
opremom za sigurno prometovanje ce-
stovnim tunelima. Turtka Eccos, kao
kooperant glavnoga izvodata radova,
opremit €e drugu cijev tunela modernom
opremom za napajanje, rasvjetu, signali-
zaciju i ventilaciju, protupozarnim, komu-
nikacijskim i videonadzornim sustavom
zastite te sustavima za upravljanje pro-
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Tim inZenjera snimljen u trenutku proboja tunela

metom i signalizacijom kako bi se posti-
gli najvisi standardi sigurnosti prometa u
tunelu. Druga tunelska cijev tunela Utka
trebala bi biti puStena u promet sredi-
nom 2024,

Istodobno s radovima na izgradnji dru-
ge cijevi tunela Ucka izvode se radovi
na novome ¢voru Vranja, gdje je u tijeku
izgradnja vijadukta Zrins¢ak te novo-
ga nadvoznjaka u sklopu buduce petlje
Vranja. Paralelno s time investitor pro-
jekta, tvrtka Bing-Istra, radi na zavrsetku
cijeloga projekta, odnosno na zavrsetku
punoga profila do Matulja, koji ukljucuje
vijadukt Limska draga te most Mirna koji
nisu u punome profilu. Naime, Europ-
ska komisija je u veljaci 2023. odobrila
plan za produljenje koncesijskoga ugo-
vora izmedu Hrvatske i tvrtke Bing-Istra
za upravljanje i proSirenje Istarskoga
ipsilona do 2041. u skladu s pravilima

EU-a o drzavnim potporama. Odobrenje
je izdano na temelju predvidenih ulaga-
nja Bina-Istre u izgradnju punoga profila
autoceste na dionici od tunela Ucka do

Pogled na gradiliste iz zracne perspektive

Matulja uz dovréetak punoga profila na
sjeverozapadnome kraku Ipsilona, od-
nosno vijadukta Limska draga i mosta
preko Mirne. Komisija je ispitala plan u
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GradiliSte tunela snimljeno u rujnu 2023.

skladu s pravilima EU-a o drzavnoj pot-
pori za usluge od opcega gospodarskog
interesa, koja drzavama ¢lanicama, pod
odredenim uvjetima, dopuStaju kom-
penzaciju tvrtkama kojima su povjerene
obveze javnih usluga za dodatne troSko-
ve pruzanja tih usluga, kao i s pravilima
EU-a o javnoj nabavi, posebnoj Direktivi
EU-a o dodjeli ugovora o koncesiji.

Zakljucak

Projektom izgradnje druge i obnovom
postojece cijevi tunela Utka postici e se

vec€a razina sigurnosti za korisnike, bo-
lja protoc¢nost prometa na kvarnerskoj
strani Istarskoga ipsilona, a time i krace
vrijeme putovanja. Osim druge cijevi tu-
nela Utka u tijeku je gradnja niza spoj-
nih tunela koji €e iz sigurnosnih razloga
povezati dvije cijevi. U slu¢aju pozara u
jednoj cijevi ti spojni tuneli omogucit ce
evakuaciju ljudi i vozila kroz drugu cijev.
Svi ti radovi vrlo su zahtjevni, posebno
zbog specifitne geoloske strukture pla-
nine Utke. UnatoC svim izazovima na
gradiliStu s kojima se inzenjeri susrecu
gotovo svakoga dana, vjerujemo da ce

njihova stru¢nost i znanje omoguditi nji-
hovo uspjesno savladavanje, bas kao Sto
je to bilo prije viSe od Cetrdeset godina
kada je izgradena prva cijev tunela Ucka.

lzvori

Projektna dokumentacija glavnoga

izvodaca radova

- https:/bina-istra.com/

- http:/www.casopis-gradjevinar.hr/
assets/Uploads/JCE-62-2010-09-
O4.pdf

- https:/www.eccos.com.hr/

Foto: Bouygues
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